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La pre s exit e invention cone erne une voiture 
automobile de sport, du genre dit kart, pourvue d f un mecanisme 
de demultiplication entre le moteur et l'essieu arriere. 

Des vehi cnles automobiles de ce genre servent 
5 exclusivement a des buts sportif s , c T est-a-dire pour des 

courses. Depuis leur creation, ils pre s en t en t comme raoyen de 
demultiplication et de transmission de force du moteur sur 
l'essieu arriere entrain! , une chaine qui passe sur un petit 
pignon du moteur* et sur une roue a. chaine montee sur l'essieu 
10 arriere. Cette chaine est place e a 1 f air libre, sans protection, 
et est expo see , par consequent, a une grande usure. En outre, en 
raison de sa vitesse de circulation elevee, car le moteur 
tourne a 17 OOO tours /minute-, elle produit un bruit tres 
important qui sur passe meme le bruit du moteur. La resistance 
15 a la circulation de la chaine est due au defaut de graissage 

et/ou a 1 * en eras semen t et elle pent se produire dans certaines 
conditions au cours meme de la course. 

De ce fait f . il se produit une perte d 1 energie 
permanent e et dans une mesure croissante, de sorte que la force 
20 disponible sur l'essieu arriere decroit c on tinuel lenient . De 

tels phenomenes se pro dui sent en un temps relat xvement court, 
de sorte que le vehicule, sans que le conduct eur ne I'ait 
remarque , devient brusquement hors de concurrence par perte de 
temps. En fin, pour des raisons de construction, le r accord 
25 d' aspiration d T air se trouve directement au-dessus du pignon 

du moteur, de sorte que la chaine frappe inevitableraent contre 
ce r accord d r admission et est endommage e . 

La presente invention a pour but d'ameliorer 
la transmission de puissance du moteur sur l'essieu arriere, 
30 ameliorant ainsi le r en dement , ainsi que la duree de vie et 
re dui s ant la production de bruit. 

Dans ce but, 1 'invention est caracterisee en 
ce que le mecanisme de demultiplication est constitue par un 
mecanisme a engrenages. 
35 Suivant un mode de realisation, au moins une 

partie du mecanisme a engrenages est entouree par un carter. 

Les av ant ages obtenus par l f invention 
resident notamment en ce que, au mo yen d'un mecanisme a. engre- 
nages, on atteint , d'une man i ere connue , nn meilleur r en dement 
40 dans la transmission de force. On connait l'emploi de tels 
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raecanismes a engrenagea dans Xes automobiles, maxs dans Xes 
karts de tels mecanisnes n 1 ont pas eie utilises jusqu'a ce 
jour pour diverses raisons, notamment a cause de la facilite 
de conversion du rapport de demultiplication pour l f adaptation 
a la forme de la voie et a. cause de la simplicity de construction 
des dispositifs a chaine. 

JLr* invention ameliore non seulement la trans- 
mission de force, mais s f oppose a l«idee precongue que seul un 
entrain ement a chaine est utilisable economiquement dans des 
karts. Avec le raecanisrae a engr en ages on atteint un haut degre 
de rend ement qui r par des mesures simples, r est e raaintenu 
pendant longtemps. Les vehicules equipes avec cette transmission 
ont une acceleration satisfaisante, ils atteignent une vitesse 
finale plus elevee et conservent ces caracteristiques , etant 
insensibles a des influences exterieures, de sorte qu'ils 
conviennent pour des courses en tous terrains. En fin, on 
obtient, avec des moy ens simples, un araortisseraent efficace du 
bruit . 

L • invention sera mieux comprise en regard 
de la description ci-apres et des dessins annexes represent ant 
un exemple de realisation de 1« invention, dessins dans lesquels : 

- la figure 1 est une vue laterale d«un kart 
avec roue arriere en levee, 

- la figure 2 tnontre le me canisme de demul- 
tiplication avec demultiplication maximale, 

- la figure 3 est une vue analogue avec demul- 
tiplication minimal e , 

- les figures 4 et 5 montrent un me canisme 
de demultiplication avec pignon de raoteur a engr en ement direct, 

- la figure 6 montre la transmission de force 
avec me canisme de selection de connexion* 

Le vehicule automobile, connu sous le nom de 
"kart" pour des buts sportifs, possede un chassis 1 en tubes, 
sur lequel sont montees, a 1 • avant , les roues avant 3, qui 
sont orientables au moyen d'un \olant 2. Sur ce chassis sont, 
en outre, prevus la pedale 4 et un protecteur de pieds 5. A 
son extremite arriere, le chassis 1 porte les roues arriere 7 
qui sont fixees k un essieu arriere continu 6. En avant de 
l'essieu arriere 6 sont prevus sur le chassis, le moteur 8, 
decale par rapport a l'axe longitudinal, et le siege de conduc- 
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teur 9. En tare le moteur 8 et l'essieu arriere 6, est prevue la 
transmission pourvue d 1 un me can is me de demultiplication 10. 

Conformement a 1 1 invention , ce mecanisme de 
demultiplication. est constitue par un mecanisme a engrenages. 
5 Dans les exemples de realisation., des roues a denture frontale 
sont indiquees comma roues dentees, mais d'autres formes 
d T engrenages peuvent etre cnoisis. Sur l f arbre de moteur 11 est 
monte. directement au dessous du raccord d f aspiration d'air 34, 
un. pignon -d. 1 entrainenent. 12, qui engrene avec une roue inter- 
10 mediaire i4 montee a rotation sur l'arbre 13- Cette roue l4 

engrene avec une roue dentee 15 fixee sur I'essieu arriere 6, 
de sorte que la rotation de l'arbre de moteur 11 entraine 
l'essieu arriere 6, et ainsi les roues arriere. 

En vue de permettre une adaptation du rapport 
15 de demultiplication aux different es voies de roulage, et 

conditions du sol, la roue dentee 15 est interchangeable contre 
une autre, ayant_un.nofflbre.de dents different* Dans ce but, elle 
est emmanchee avec un alesage sur un moyeu 16, et elle est fixee 
sur sa bride 17 au moyen de boulons l8. La disposition est telle, 
20 que, m apres avoir retire l'une des roues arriere 7 1 1* roue 

dentee 15 peut egalement. etre retiree et echangee, par exemple 
contre une roue a plus petit nombre de dents, comme l*indique la 
figure 3. Pour tenir corapte de la difference de diametre de la 
roue 15, le moteur est monte coulissant sur une plaque de 
25 support 19, qui est pourvue d'une fente allonge e 20, a travers 
laquelle pas sent des boulons, cote moteur, dont les ecrous 22 
maintiennent une plaque. 23 pressee contre le fond de la plaque 
de support 19 . En me me. temps, la plaque de support sert de piece 
de liaison., sur laquelle est fixe d f un cote le chassis 1 et 
30 qui, de l f autre c6te, est reliee a l f essieu arriere 6 par des 
pieces de support 24, Par sa constitution et sa forme, la 
plaque de support 19 possede une rigidite telle que, dans toutes 
les conditions de roulage, les distances axiales du mecanisme 
d'engrenages IO restent a l'interieur des tolerances admises. 
25 Pour la protection du mecanisme a en gr en ages 

10, on peut pre voir un carter 25 » qui peut etre constitue en 
plusieurs pieces, notamnjent en deux pieces, comme represent 6 
aux figures 2 et 3 en vue de permettre une adaptation a des 
distances entre essieux differentes, C est ainsi que, au-dessus 
40 de l ! essieu arriere 6, est prevu un element de carter 25 f fixe 
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a la plaque de support 19 et qui est, par exemple, adapte a la 
plus gran.de dimension possible de la roue dentee 15 • Pour per- 
tnettre l'echange de la roue dentee .15* cet element de carter 
est prevu demontable, au -modLns en partie, par exemple avec un 

5 couvercle 27 fixe par des oreilles a oeilletons filetes 26. 

Pour 1 • introduction de la roue intermediaire 
l4, une ouverture est prevue, dans laquelle e' engage, avec une 
piece d f embouchure 28, de section transversale appropriee, 
un. element de carter 25" fixe au moteur 8, qui entoure le pignon 

10 d f entrainement -12 ..et la .roue intermediaire 1.4. On voit que le 
carter 25 peut etre de~place , a partir d'une position non 
assemblee suivant la figure 2, dans une position d 1 emboit ement 
suivant la figure 3, avec une liaison etanche a la poussiere 
entre les deux elements de carter 25* et 25" * assuree par une 

15 garniture 29- 

Suivant une autre realisation, le carter 25 
peut etre const itue pour recevoir un bain d 1 huile , auquel cas 
sont prevus , en plus de 1 1 etancheite , un raccord de reraplissage 
et un raccord de vidange ou analogues. En vue de 1 1 amort iss ement 

20 du bruit, le carter 25 peut enfin etre pourvu d'une couche ou 
d , un materiau absorbant le bruit. On peut egalement envisager 
de n 1 en tourer qu'une partie du me can is me a engrenages 10 avec 
un carter, par exemple seul ement la roue dentee 15 et/ou la 
surface de fond du mecanisme . 

25 .Suivant une autre realisation, le moteur 8 

peut egalement etre monte pour pouvoir ba^culer autour d 'un axe 
30 de la plaque de support 19 (figures 4 et 5). Suivant la roue 
dentee 15 qui est montee sur l'essieu arriere 6, le moteur 8 
est plus ou moins bascule et immobilise dans chaque position 

30 par une broche filet ee 31 ou analogue. Suivant la meme fornre 
de realisation., le mecanisme a engrenages 10 peut egalement 
consister exclusivement dans le pignon d 1 entrain ement 12 qui 
engrene direct ement avec la roue dentee 15* D f autre part, on 
peut egalement prevoir plusieurs roues interraediaires l4. 

35 En outre, on peut disposer, comme mecanisme 

a engrenages 10, un mecanisme a selection de connexion, du genre 
boite de vitesses, comme indiquee dans la figure 6* La constitu- 
tion du mecanisme selecteur 10* est choisie suivant les cas 
particuliers . Une certaine adaptation a la piste de roulage de 

40 course est egalement possible par echange de la roue dentee 15 
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svLir l'essi eu arriere 6 , avec la roue de sortie 32 du mecanisme 
selecteur lO f . Ces deux roues dentees 15 et 32 sont, par conse- 



et Xa roue d ent e e 15 sont avantageusemeat entoures par un 
carter 33 qui est pourvu d'ouvertures obturees permettant 
l^echange de roues dentees. I#e raoteur 8 et le mecanisme 
selecteur 10 1 sont montes .sur.unfi_plaque de support 19 * analogue 

lO a la plaque 19- l»e carter 33 pent en tourer le mecanisme selec- 
teur lO 1 et la roue dentee 15 » et const ituer en meme temps le 
palier pour 1 * essieu arriere 6 . Suivant une autre realisation, 
le mecanisme selecteur 10 1 peut etre ouvert , c'est-a-dire 
sans carter, ou encore n'etre entoure que partiellement par un 

15 carter. 



5 



quent, montees sur des moyeux l6 et l6 1 de meme diametre et 
sont fixees au may en des m ernes boulons 18 , l8 T . 

Le mecanisme.- selecteur de transmission 10 ' 



Bien entendu, l f invention n T est pas limit ee 



a 1' exemple de realisation ci-dessus deer it et represents, a 
partir duquel on pourra pre voir d'autres variant es de realisation 
sans pour cela sortir du cadre de 1* invention. 



2302000 

REVENDICATIONS 

1. - Vehicule automobile de sport du genre 
dit "kart" , avec un jnecanisme de . de multiplication entre mot eur 
et essieu arriere, caracterise en ce que le mecanisme de demul- 

5 tiplication est. constitute comme un mecanisme. a engrenages (iO, 
10'). 

2. - Vehicule, suivant la revendication 1, 
caracterise en ce que.au moins vui-fi.partie du mecanisme a 
engrenages (10, 10') est entouree par un carter (25, 33). 

10 3.- Vehicule, suivant la revendication l t 

caracterise en ce que au moins la roue dentee qui est montee sur 
V essieu arriere (6) est supportee pour etre interchangeable. 

4. - Vehicule, suivant l'une quelconque des 
revendication s 1 et 2, caracterise en ce que le carter (25i 33) 

15 est constitue pour recevoir un bain d*huile. 

5. - Vehicule, suivant l'une quelconque des 
revendi cat ions 1 et 2, caracterise en ce que le carter (25) 

est constitue en plusieurs elements, notarament en deux elements 
(25 f , 25")- 

20 6.- Vehicule, suivant l'une quelconque des 

revendications 1, 2 et 5, caracterise en ce que 1' element de 
carter (25'), qui est raonte sur 1' essieu arriere (6), et qui 
entoure la roue dentee ( 15) est constitue au moins en par tie 
de maniere facileraent amovible, 

25 7.- Vehicule, suivant l'une quelconque des 

revendications 1 et 3 , caracterise en ce que le pignon d'entrai- 
nement (12) du mot eur (8) engrene direct ement avec la roue 
dentee (15) qui est montee sur l r essieu arriere (6). 

8. - Vehicule, suivant l'une quelconque des 
30 revendications 1 et 3 , caracterise en ce que le mot eur (8) est 

dispose de maniere a pouvoir pivoter et coulisser sur une 
plaque de support (19) montee sur l r essieu arriere, le mot eur 
etant immobili sable dans chaque position^ 

9. - Vehicule, suivant la revendication 1, 
35 caracterise en ce que le mecanisme a engrenages est constitue 

comme un mecanisme select eur de connexion de transmission. 

10. - Vehicule, suivant l'une quelconque des 
revendications 3 et 9, caracterise en ce que la roue dentee (15) 
montee sur 1 1 essieu arriere (6) et le mecanisme selecteur (10') 

40 qui engrene avec elle sont interchangeable. 
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11. - Vehicule, auivant la revendication 2, 
caracterise" en. ce que le carter (25* 33) est pourvu d'une coucne 
de matiere amortiront le bruit. / 

12. - Vehicule, suivan.t la revendication 5i 
5 caracterise en ce que les elements de carter (25 1 » 25") sorit 

assembles a coulissement et. de preference a joint etanche. 

13. - Vehicule, suivant la revendication 9 i 
caracterise en,.ce que le me can is me selecteur de connexion (lO f ) 
et la roue dentee (15) sur l'essieu arriere (6) sont entoures 

10 par un carter (33) qui present e de preference un palier pour 
le support de l'essieu arriere. 
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